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Résumé non technique

Ce document constitue le Plan de Prévention dut Blans I'Environnement (PPBE) des grandes
infrastructures routiéres et autoroutiéres de tEta

Suite a la transposition de la directive europee2d@2/49/CE [1] relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnement (décret n82BBL et arrété du 4 avril 2006), des cartes de
bruit ont été établies pour les grandes infrastinest routieres dont le trafic est supérieur a o

de véhicules par an pour la premiére échéancevdies routieres et autoroutieres cartographiées se
situent principalement du Nord au Sud entre latfeoa luxembourgeoise et la Meurthe-et-Moselle
(A30, A31, RN431, RN52), a I'Est du départementZB3RN4, RN61, RN33) et d’Est en Ouest du
département entre Sainte Marie aux Chénes et Detf@eatre Vents (A4, A314, A315).

Sur la base de ces cartes, chaque gestionnairetdbiir des Plans de Prévention du Bruit dans
I'environnement (PPBE). lls concernent les batimeftiabitation, d'enseignement et de santé dont
les valeurs limites sont dépassées (soit pourdterd8 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Lnight).

Les objectifs du PPBE sont :
- prévenir les effets du bruit sur I'environnement,
- dresser un état des lieux,
- réduire les niveaux de bruit lorsque cela esesgaire,
- protéger les « zones calmes » lorsqu’elles starttifiées.

Dans le cadre de la mise en place de la circuthir@3 juillet 2008 [2], la DDT de la Moselle a
sollicité le CETE de I'Est afin de dresser un éd lieux. Ce diagnostic se base a la fois sur le
rapport du gestionnaire des autoroutes concedg&ndiété des Autoroutes du Nord et de 'Est de
la France (SANEF) et celui du gestionnaire desrautes et routes non concédées la Direction
Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Er8i @ue celui du maitre d’ouvrage la Direction
Régionale de I'Environnement de 'Aménagement étofiement (DREAL-DMOIR).

Le PPBE des grandes infrastructures routierestet@uieres de I'Etat, a été établi a partir denpla
d’actions existants ou projetés des gestionnallgsermet de s’assurer une cohérence entre les
actions des gestionnaires des grandes infrastasctautieres sur le département de la Moselle et de
préparer la deuxieme phase de 'application deidadiive pour 2013-2018.

Les Cartes de bruit [3] n'étant pas les seuls édsen possession des services de I'Etat et du
Préfet, il était essentiel d’exploiter égalements leliagnostics précédents (Observatoire
départemental du bruit des transports terrestrétudes acoustiques), afin de disposer des données
les plus précises pour le diagnostic initial.
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Comme le prévoit I'article R572-8 du Code de I'enminement, le PPBE présente les principaux
résultats de la cartographie du bruit, une desoripdes infrastructures concernées, les criteres de
détermination des « zones calmes », les objeatifi®duction du bruit dans les zones exposées, les
mesures visant a prévenir ou réduire le bruit reées au cours des dix dernieres années et prévues
pour les cing années a venir par les gestionndessnfrastructures, les financements des mesures,
la justification des choix et I'impact des mesupesgrammeées ou envisagées sur les populations.

On rappelle que le PPBE, comme les Cartes de Blwiit£tre réexaminé et actualisé a minima tous
les cing ans. Lors de la future échéance, il pomtégrer de nouvelles mesures de réduction et de
résorption.

[1] Directive 2002/49/CE relative a I'évaluation efaggestion du bruit dans l'environnement (JOCEL8u
juillet 2002).

[2] Circulaire « Elaboration des plans de préventitu bruit dans I'environnement relevant de I'état
concernant mes grandes infrastructures ferroviairesutieres » - DGITM, DGPR, 23 juillet 2008.

[3] Cartes de Bruit Stratégiques du réseau roptiblieées entre 2008 et 2009 sur le Portail desiG=\de
I'Etat en Moselle
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1. Le contexte ala base de I'établissement du PPB E

La directive européenne 2002/49/CE relative a ltiateon et a la gestion du bruit dans
I'environnement définit une approche commune a tesitats membres de I'Union Européenne
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité &ffets nuisibles de I'exposition au bruit dans
I'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographiexgmdition au bruit, sur une information des
populations et sur la mise en ceuvre de Plan desRtién du Bruit dans I'Environnement (PPBE)
au niveau local.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-1Cdde de I'environnement définissent les
autorités compétentes pour arréter les Cartes dié 8r les Plans de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE).

En ce qui concerne les grandes infrastructuresaragtet ferroviaires du réseau national, les Garte
de Bruit et le PPBE sont arrétés par le Préfegnskds conditions précisées par la circulaire du 7
juin 2007 relative a I'élaboration des Cartes deitBet des Plans de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) et par l'instruction du 28l¢t 2008 relative a I'élaboration des Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBEgveht de I'Etat et concernant les grandes
infrastructures ferroviaires et routieres.

Dans le département de Moselle, les Cartes de Bamternant les grandes infrastructures du
réseau routier et ferroviaire national ont été appées par le Préfet par arrété préfectoral :

- pour les routes et autoroutes nationales a ladiag® janvier 2008 ;

- pour le réseau ferroviaire a la date du 8 juin 2009

- pour les autoroutes concédées a la date du 8@ 2

- pour les voies communales de Metz et Montigny-lesz2\vh la date du 8 juin 2009 ;

- pour les routes départementales a la date du 28nsbpe 2009.

Ces Cartes de Bruit sont publiées et consultabietesPortail des Services de I'Etat en Moselle a
I'adresse suivante(http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=873).
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1. Les infrastructures routiéres concernées par le PPBE de I'Etat

Les infrastructures autoroutiéres (A4, A314, A3A30, A31, A320) et routieres (RN4, RN52,
RN431, RN61, RN33) dont le trafic annuel est sugéra 6 millions de véhicules concernées par le
présent Plan de Prévention du Bruit dans I'Envieoment (PPBE), sont présentées dans les
Tableaux 1 et 2 et la Figure 1 a la page suivante.

Infrastructures routieres concédées

\oie Début Fin S Gestionnaire*
(km)
Ad Sainte-Marie aux Hambach 935 SANEF
chénes
A4 Schalbach Danne et Quatre Vents 15,1 SANEF
A314 Metz Noisseville 25 SANEF
A315 Vantoux Mey 2,0 SANEF

Tableau 1 : réseau routier concédé
* les autoroutes A314 (de Metz a Noisseville) et5A@le Vantoux a Mey) ont fait I'objet de cartedst
stratégiques mais aucun batiment sensible n'ag&tgnsé.

Ces voies ne sont donc pas concernées par le preBst.

* SANEF : Société des Autoroutes du Nord et de leda France

Infrastructures routieres non concédées

Voie Début Fin Lo?kgr::)e ur Gestionnaire*
A30 Meurthe et Moselle A31 27,0 DIR-Est
A3l Luxembourg Meurthe et Moselle 70,0 DIR-Est
A320 Spicheren Betting-les-Saint avgld 15,0 DIR-Est
RN4 Sarrebourg Phalsbourg 14,0 DIR-Est
RN52 Echangeur A4 Rombas 9,0 DIR-Est
RN52 Vitry sur Orne D9 Fameck 2,6 DIR-Est
RN431* A3l D603 Metz 14,5 DIR-Est
RN61* D11 Sarreguemines D674 Woustviller 4,5 DIR-Es
RN33* A4 D26 Carling 3,5 DIR-Est

Tableau 2 : réseau routier non concédé

* les routes nationales RN431 (de A31 a Metz), Rdé1D11 a D674)) et RN33 (de A4 a D26) ont fait

I'objet de cartes de bruit stratégiques mais aucatiment sensible n'a été recensé.

Ces voies ne sont donc pas concernées par le preBsE.

*DIR Est :

Direction Interdépartementale des Rxsutle I'Est
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2.  La démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Eta t

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnem@RBE) relevant de I'Etat pour le réseau
routier a été élaboré sous l'autorité du Préfeladgloselle par la Direction Départementale des
Territoires (DDT). Il est le fruit d'une collaboi@ entre le gestionnaire des autoroutes concédées,
la Société des Autoroutes du Nord et de I'Est dd-Hance (SANEF) et le gestionnaire des
autoroutes et routes non concédeées la Directi@rdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Est)
ainsi que le maitre d’ouvrage la Direction Régiendé I'Environnement de I'Aménagement et du
Logement (DREAL-DMOIR).

Un groupe de travail technigue animé par la DioectDépartementale des Territoires (DDT)
assistée par le centre d'études techniques déepkdgent (CETE) de I'Est a réuni I'ensemble de ces
organismes et des communes concernées.

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre étapes

- Etape 1: Une premiére phase de diagnostic réalisée gablha permis de recenser I'ensemble
des connaissances disponibles sur I'expositionreales populations dans l'objectif d'identifier
les zones considérées comme bruyantes au regardatiegs limites visées par les articles
L572-6 et R572-5 du code de l'environnement etebx@ar l'arrété du 4 avril 2006. Ce
diagnostic s'est basé essentiellement sur lesaésdes Cartes de Bruit arrétées par le Préfet, le
classement sonore des voies arrété par le Préfepottante base de données des Zones de
Bruit Critique et des Points Noirs du Bruit conterdans les observatoires départementaux du
bruit (routier et ferroviaire). Il a été complét@arples études ponctuelles réalisées par les
différentes maitrises d'ouvrage et notamment lagga@coustique du CETE de I'Est.
Cette phase a notamment mis en évidence des piopslatn situation de multi-exposition
(route/route, route/fer, ....) sur lesquelles utbergion toute particuliére a été portée.

- Etape 2 Alissue de la phase d'identification de touésszones considérées comme bruyantes,
une seconde phase de définition des mesures decpoot a été réalisée par les différents
gestionnaires. Chacun a conduit les investigatamasistigues complémentaires nécessaires afin
d'aboutir a la hiérarchisation des priorités dédnaent et a I'estimation de leurs colts. Compte
tenu des moyens financiers a disposition, ces stadepermis d'identifier une série de mesures
a programmer sur la durée du PPBE (5 années 3 ,vemars aussi les études complémentaires
nécessaires et prévues sur cette méme périodggporguivre l'action.

- Etape 3: A partir des propositions faites par les gestares, la DDT a rédigé un projet de
PPBE synthétisant les mesures proposées. Ce pagtprésenté en comité départemental de
suivi des Cartes de Bruit et des PPBE et a I'enkedds organismes et collectivités concernées.

- Etape 4: Le projet de PPBE a ensuite été mis a la coaisoft du public comme le prévoit
I'article R572-9 Code de I'environnemeht 2 avril 2012 au®ijuin 2012:
- dans le bureau de I'utilité publique et de I'eovinement a la Préfecture de la Moselle
- dans le bureau d’accueiMission Bruita la Direction Départementale des Territoires
- sur le Portail des Services de I'Etat dans leséos®lans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)
- surle Portail des Services de I'Etat dans lesi@dosActualités (http://moselle.gouv.fr/)

A lissue de cette consultation, la DDT a étable wynthese des observations du public, I'a
soumise pour suite a donner aux gestionnairesa girésentée en Comité Départemental de
suivi des Cartes de Bruit et des PPBE.

Le document final, accompagné d'une note exposantéisultats de la consultation et la suite qui
leur a été donnée constitue le présent Plan deeRtiiém du Bruit dans I'Environnement (PPBE)
arrété par le Préfet de Moselle.
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2. Les objectifs en matiére de réduction du bruit

La directive européenne 2002/49/CE relative a léateoon et a la gestion du bruit dans
'environnement ne définit aucun objectif quantifi®a transposition dans le Code de
I'environnement francais fixe des valeurs limitear(type de source), cohérentes avec la définition
des Points Noirs du Bruit du réseau national dorpagela circulaire du 25 mai 2004 relative au
plan national d'actions contre le bruit.

Ces valeurs limites sont détaillées dans le tabieapres.

Valeurs limites en dB(A)
Indicateurs de bruit Aérodrome Route et/og ligne ¢ Voie fgrree _ Act|V|_te
grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Ces valeurs limites concernent les batiments d&iddom ainsi que les établissements
d'enseignement et de santé.

Par contre les textes de transposition francaidixemt aucun objectif a atteindre. Ces derniers
peuvent étre fixés individuellement par chaque r@ét@ompétente. Pour le traitement des zones
exposées a un bruit dépassant les valeurs lindtlEsg du réseau routier et ferroviaire natiores, |
objectifs de réduction sont ceux de la politique rdsorption des points noirs du bruit. lls
s'appliquent dans le strict respect du principetdt#orité.

Dans les cas de réduction du bruit a la sourcesfoaction d'écran, de modelé acoustique) :

Objectifs acoustiques aprés réduction du bruit & laource en dB(A)
indicateurs de bruit | Routeetou LoV | o 08 Sl | ST nele
LAeq(6h-22h) 65 68 68
LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) 65 - -
LAeq(18h-22h) 65 - -

Dans le cas de réduction du bruit par renforcerdenisolement acoustique des facades :

Obijectifs isolement acoustique Bx Ay €n dB(A)
micsaus et | Roweetouloy | eelée | CmulRoe etou oy
Drratr = LAeq(6h-22h) - 40 {(6h-22h) - 40
et Dhrar = LAeq(6h-18h) - 40 i(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
et Dyray > LAeq(18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
et Doy > LAeq(22h-6h) - 35 - route et la voie ferrée
et Dirayr > 30 30
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Les critéres d’antériorité :

Les locaux qui répondent aux critéres d'antéria@gt définis en annexe 2 de la circulaire du 25
mai 2004 relative au plan national d'actions coletferuit :

- les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est antérieure au 6 octobre 1978 ;

- les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est postérieure au 6 octobre 1978
tout en étant antérieure a l'intervention de tolgssnesures suivantes :

1° publication de l'acte décidant I'ouverture d'wmguéte publique portant sur le projet
d'infrastructure

2° mise a disposition du public de la décision tan€ le principe et les conditions de
réalisation du projet d'infrastructure au sens 'ddidle R121-3 du code de l'urbanisme
(Projet d'Intérét Geénéral) dés lors que cette a@tigrévoit les emplacements réservés dans
les documents d'urbanisme opposables

3° inscription du projet d'infrastructure en emplaent réservé dans les documents
d'urbanisme opposables

4° mise en service de l'infrastructure

5° publication du premier arrété préfectoral pdrtalassement sonore de linfrastructure
(article L571-10 du code de I'environnement) etrdg$ant les secteurs affectés par le bruit
dans lesquels sont situés les locaux visés ;

- les locaux des établissements d'enseignement g¢coléeges, lycées, universités, ...), de soins,
de santé (hopitaux, cliniques, dispensaires, &sdalients meédicalisés, ...), d'action sociale
(créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foger réinsertion sociale, ...) dont la date
d'autorisation de construire est antérieure a fa dantrée en vigueur de l'arrété préfectoral les
concernant pris en application de l'article L571di0 code de I'environnement (classement
sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadrerad@auk d'extension ou de changement
d'affectation d'un béatiment existant, I'antérioxi@t étre recherchée en prenant comme référence
leur date d'autorisation de construire et non akll®atiment d'origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remetrpaause I'antériorité des locaux, cette derniére
étant attachée au bien et non a la personne.
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3. Les principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de I'étendue du travail réalisé sutetéas France par les sociétés concessionnaires
d'autoroutes et le réseau des Centres d'Etudesifieels de I'Equipement, les Cartes de Bruit sont
le résultat d'une approche forcément macroscopigliesuppose une precision variable selon les
territoires, les méthodes et les données utiligéélisation de l'approche dite « simplifiée »,
caractére limité des données topographiques, skésilu bati et répartition des populations, ...).

Les décomptes de population ont une valeur enepeotiventionnelle (affectation de I'ensemble de
la population d'un batiment au niveau sonore célsur la fagade la plus exposée) qu'il convient de
manipuler avec prudence et de ne pas considéraneame restitution fidele de la réalité.

Le principal intérét des Cartes de Bruit arrété&ssde dans une représentation en profondeur (mise
en évidence des isophones 55dB(A) en Lden et 50d8¢A.n), dans l'identification des territoires
les plus exposeés, la ou se concentrent les ristjaist sur la santé, et selon des critéres olfgeeti
cohérents appliqués a de vastes territoires.

L'avenement de la directive européenne a confirsnéndcessité du recensement des secteurs
exposes a des niveaux de bruit critique qui avéitaincé des 2001 par la France dans le cadre de la
mise en place des observatoires départementauxudu lkes données d'exposition des territoires
proposeées par les cartes ont donc été utilemergee® avec les données de population exposées
recensées par les observatoires départementauxidetoétablies a partir d'investigations fines su

le terrain assurant une tres bonne connaissanieesd@esibilité du bati.

Les résultats présentés ci-aprés sont issus desvabsres de bruit départementaux routier et
ferroviaire. Certains sites aux abords des infuastires routiéres non concédées ont également fait
'objet de mesure#n situ afin de confirmer ou non le dépassement des \alémites. Les
décomptes de populations ont été établis a pairivesstigations de terrain plus fines que les sarte
de bruit. Le nombre de logements par batiment ddtan a été recensé et une valeur forfaitaire
(deux a trois personnes par logement) a été prise.

L'unité territoriale choisie pour les observatoides bruit est la Zone de Bruit Critique. Elle est
définie par la circulaire du 25 mai 2004 relatiue @an national d'actions contre le bruit du 6
octobre 2003« il s'agit d'une zone urbanisée relativement curdi ou les indicateurs de géne
evalués en facade des batiments sensibles (haitdtcaux d'enseignement, locaux de soins, de
santé ou d'action sociale) résultant de l'exponitides infrastructures de transports terrestres
dépassent ou risquent de dépasser a terme, ungatiesrs limites fixées par l'arrété du 4 avril
2006 ».
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Les situations de mono-exposition routiere :

. | Commune de I; Lden > valeur limite Ln > valeur limite
\Voie 7BC
Population| Enseignemen| Santé |Population|Enseignemen| Santé
Betting,
HombourgHaut 59 0 0 10 0 0
A4 Sainte-Marie
Total 59 0 0 10 0 0
Hayange 6 0 0 3 0 0
Fameck 90 0 0 30 0 0
A30
Uckange-
Richemont* 390 0 0 130 0 0
Total 486 0 0 163 0 0
Terville-
Thionville 330 1 2 100 1 1
Richemont 12 0 0 12 0 0
Metz (rue
Dassenoy)** 240 0 0 100 0 0
A3l | Metz (fluedes| o, 0 0 60 0 0
Alliés)
Metz (ile du 80 1 0 80 1 0
Saulcy)
Metz (ruedu |44, 0 0 132 0 0
stade)
Total 854 2 2 484 2 1
Forbach 18 0 0 18 0 0
Morsbach 51 0 0 0 0 0
A320 Rosbruck 25 0 0 0 0 0
Freyming- 150 0 0 0 0 0
Cocheren
Total 244 0 0 18 0 0
N4 Hommarting 20 0 0 11 0 0
Total 20 0 0 11 0 0
Rombas 70 0 0 70 0 0
N52 Pierrevillers 80 0 0 80 0 0
Total 150 0 0 150 0 0

Tableau 3 : recensement des populations et étalieats sensibles exposés a des niveaux supériexrs a
valeurs limites. * Zone de Bruit Critique abritades batiments situés dans une Zone Urbaine Sensib
exposeés au dela des valeurs limites. ** Les ZB@alti-exposition figurent également dans cesigeli
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Les situations de multi-exposition route / fer ou oute / route :

Les situations de multi-exposition ou rentre emédigle compte au moins une grande infrastructure
n‘appartenant pas au réseau national ne sont pgstaiulisées (autoroute concédée + RD ou voie
ferrée + voie communale par exemples).

Il existe des situations de multi-exposition mettan jeu I'Etat et d'autres maitres d'ouvrages,
notamment le département. Compte tenu du plannésgcbntraint, le présent PPBE ne traite pas de
ces situations qui seront abordées en 2013.

Le tableau ci-dessus recense les situations oterantmoins une grande infrastructure du réseau
Etat ayant fait I'objet de cartes de bruit strajggs avec la contribution d'une autre infrastractur
Etat (avec ou sans cartes de bruit). La seulet&ituae situe & Metz, secteur rue Dassenoy ol un
batiment est exposé au bruit issu de l'autoroutk &3Je la voie ferrée. Cette zone nécessitera des
études acoustiques détaillées, basées sur un asecharges unique consensuel, financées par
RFF et la DREAL ; cela permettra d'affiner le diagfic initial, de déterminer la contribution de
chacun et de proposer des systemes de protectlodrerds et adaptés, financés au prorata des
nuisances occasionnées par chaque infrastructure.

Réseau routier Réseau ferroviaire
Voie Carte type | Commune Ligne Carte type [ Commune Remarques
C ZBC 9 C ZBC
. . Zone située
A3l oui Metz 180000 oui Metz rue Dassenoy

Tableau 4 : zone en multi-exposition fer/route.
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4. La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a ltateon et a la gestion du bruit dans
I'environnement prévoit la possibilité de classess dzones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'angbiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

Par nature les abords des grandes infrastruct@wdsadsports terrestres constituent des secteurs
acoustiquement altérés sur lesquels l'autorité ébempe n'a pas d'ambition particuliere en terme de
sauvegarde.

Dans un cadre réglementaire plus global, les paks francaises et européennes peuvent conduire
a des inventaires de ces zones (ZNIEFF, ZICO, BRPAUP, ...) sur lesquelles le Préfet exerce sa
responsabilité. Si ces zones sont situées sodkidinte de grandes infrastructures du réseau
national, le Préfet peut identifier ces espacesargquoables du fait de leur faible exposition au tbrui
comme des « zones calmes ».

Il sera alors particulierement attentif au niveaubduit, a la qualité environnementale, aux asvit
humaines actuelles et prévues, aux enjeux de pB&sBT Sur ces zones pour les usages considérées
et a la cohérence avec les autres documents déigatian ou de préservation (schémas régionaux
d'aménagement, SCOT, ...), de transport (PDU, DVPet d'environnement.

Sur des territoires plus « ordinaires », si un®rgt compétente sur une agglomération décide de
classer des parties de territoires méme suffisaméleignées des grandes infrastructures du réseau
national en « zones de calme », il est possible lgusuvegarde de ces zones conduise a des
mesures de préservation a mettre a I'actif d'utiagegire d'une infrastructure du réseau national.

L'agglomération de Metz au sens INSEE était coreeriors de I'échéance de 2007 par la
réalisation des Cartes de Bruit des agglomérati®nane autorité choisit de préserver des « zones
calmes » situées sous l'influence potentielle dasces routiéres relevant de la gestion de |'Bs,
mesures spécifiques pourraient alors étre prisesit@udu Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) de I'Etat.

ZNIEFF : Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Faunistigt Floristique
ZICO: Zones Importantes pour la Conservation des Qisea

SIC: Sites d'Importance Communautaire

ZPPAUP: Zone de Protection du Patrimoine Architectuththain et Paysager
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5. La description des mesures réalisées, engagées ou
programmeées

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire lessances occasionnées par les infrastructures de
transports terrestres ont été engagés bien airetaliration du présent Plan de Prévention du Bruit
dans I'Environnement (PPBE). L'article R572-8 ddecde I'environnement prévoit que le PPBE
recense toutes les mesures visant a prévenir éduire le bruit dans I'environnement arrétées au
cours des dix années précédentes et celles prpoueses cing années a venir.

1. Les mesures de prévention ou de réduction arrét  ées depuis 1998

La politique de lutte contre le bruit en Franceanant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres a trouvé sa forme actuels tfloi du 31 décembre 1992 relative a la lutte
contre le bruit et introduite dans le Code de iiemnement dans les articles L572-1 a L572-11 et
R572-1 a R572-11. Deux articles du code de I'enviement proposent des mesures préventives,
dont l'objectif est de limiter les nuisances sosoee notamment de ne pas créer de nouvelles
situations de points noirs du bruit.

La protection des riverains installés en bordure de voies nouvelles

L'article L571-9 du code de I'environnement conedin création d'infrastructures nouvelles et la

modification ou la transformation significative rdfiastructures existantes. Tous les maitres

d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamméiiad' (sociétés concessionnaires d'autoroutes pour
les autoroutes concédées, DRE pour les routes oracedées et RFF pour les voies ferrées) sont
tenus de limiter la contribution des infrastructureuvelles ou des infrastructures modifiées en

dessous de seuils réglementaires qui garantissdimtérieur des logements pré-existants des

niveaux de confort conformes aux recommandationdganisation Mondiale de la Santé.

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les ppgams applicables et les arrétés du 5 mai 1995
concernant les routes et du 8 novembre 1999 comceles voies ferrées fixent les seuils a ne pas
dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes qui faitt I'objet d'une enquéte publique au cours des d
dernieres années respectent ces engagements ¢uiofjet de suivi régulier au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire Biawlcl 15 décembre 1992.

\Voie Actions menées ces 10 dernieres années Mise en service
RN61 déviation ouest de Sarreguemines-Welferding seran service en décembre 2000
RN4 déviation de Bébing-Héming mise en serviceegtesnbre 2003
VR52 section Vitry-A30 mise en service en juin 2004
RN431 contournement sud-est de Metz mis en seeviakcembre 2004
RN33 déviation de Creutzwald mise en service eeméce 2009

Source :Rapport de la DIR-Est — 17 mai 2011
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La protection des riverains qui s'installent en bodure des voies existantes

L'article L571-10 du code de I'environnement coneefédification de constructions nouvelles
sensibles au bruit au voisinage d'infrastructures tidnsports terrestres bruyantes. Tous les
constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignéndm santé, d'action sociale et de tourisme
opérant a l'intérieur des secteurs affectés phrdg classés par arrété préfectoral sont tenusede
protéger du bruit en mettant en place des isolesnaobustiques adaptés pour satisfaire a des
niveaux de confort internes aux locaux conformes agcommandations de [|'Organisation
Mondiale de la Santé.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdadi'application et I'arrété du 30 mai 1996 fixe
les regles d'établissement du classement sonorelaS8gement sonore concerne toutes les routes
écoulant plus de 5000 véh/j et toutes les voiggdsrécoulant plus de 50 trains/j, c'est a direefou
les grandes infrastructures relevant de la direaiwopéenne.

Dans le département de Moselle, le Préfet a proeédélassement sonore des infrastructures
concernées entre 1999 et 2004. Ce classemenspone aux arrétes :
- N°99.2 D.D.E./S.R.d@9 juillet 1999 relatif au réseau national et dégraental ;
- N°00.1 D.D.E./S.R du 27 juin 2000 relatif aux w@mmunales de l'ancien district de
'agglomération messine ;
- N° 04.06 D.D.E./S.R du 04 octobre 2004 relatif &oies communales de Hagondange,
Réding, Saint-Avold, Sarreguemines, Stiring-Weraddrhionville ;
- N°04-07 D.D.E./S.R du 09 novembre 2004 relatif aufsastructures ferroviaires.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'amgel procédure d'information du citoyen. Ces
arrétés sont consultables sur le Portail des S=de I'Etat en Moselle a I'adresse suivante :
http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=876

Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du cdeéel'urbanisme, le Préfet porte a la

connaissance des communes ou groupements de cosireagagées dans I'élaboration ou la

révision de leur Plan Local d'Urbanisme (PLU), leBes classées par arrété préfectoral et les
secteurs affectés par le bruit associés. L'autma@pétente en matiére d'urbanisme a ensuite
obligation a reporter ses informations dans lesegres de son Plan Local d'Urbanisme (articles
R123-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

Les services de la Direction Départementale destdiees se tiennent a la disposition du citoyen
pour assurer la bonne mise en ceuvre de ce texis,lelaespect de l'article R111-4 du code de la
construction et de I'habitat.

Des mesures curatives ont été réalisées sur ldéderdécennie. L'Etat a engagé en 2001 le

recensement des situations d'exposition critiquerait des infrastructures de transports terrestres
du réseau routier et ferroviaire national, desdiméisposer d'un inventaire des Points Noirs dutBrui
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Identification des actions menées par les gestioninas de voies

Parallelement a cette identification, plusieursoas curatives ont été menées depuis 1998 le long
des réseaux routiers nationaux sur le départeneelat Moselle :
Réseau routier concédeé :

Le gestionnaire de l'autoroute A4 (SANEF) a réatleé opérations d'isolement de facade sur 6
habitations sur les communes de Hombourg-HautiagBeuse.

Voie Commune Actiong menées

depuis 1998
A4 Hombourg-Haut 3 isolations de facades réalisées
A4 Seingbouse 3 isolations de facades réalisées

Source :Rapport de ACOUPHEN pour SANEF — 24 juih020

Le nombre de personnes :

L'évaluation des personnes a été réalisée a mHuir décompte de 2 personnes en moyenne par
logement

Le colt des protections :

Le codt retenu pour la réalisation des isolemeetadades est de 10K€ par logement
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Réseau routier non concédé :

Le gestionnaire des autoroutes et routes non céeedd Direction Interdépartementale des Routes
de I'Est (DIR-Est), a procédé a l'inventaire degmghions menées depuis une dizaine d’années

Les protections acoustiques

Ci-dessous un tableau récapitulant les protectmhmiques existantes le long du réseau routier
national de Moselle : prés de 11,5 km d'équiperagistent et ont été réalisés principalement dans

les années 90. Soit au total, 19000 m? d’écransésta 350 €/m2 (6,6 M€ environ) et 4500 m de
merlons estimés a 90 €/m (400 K€ environ.)

Voie Commune Act|0n§ IEREES Linéaire
depuis 1998
Augny Merlon (h =3 m) 800 m
] Merlon (h =3 m) 600 m
. Ecran béton (h =4 m) 50 m
Montigny les Metz Merlon (h = 3 m) 50m
Metz nord Merlon (h = 3 m) 100 m
Talange Ecran palplanches (h = 2,5 m) 800 m
Hagondange Merlon (h =5 m) 300 m
A31 Merlon (h = 5m) 500 m
Mondelange (la sapiniere) Merlon (h = 3 m) 500 m
Richemont Ecran palplanches (h = 3 m) 300 m
L Ecran palplanches (h = 3,5 m) 275 m
Thionville (beauregard) Merlon (h = 4,5 m) 130 m
Terville Ecran palplanches (h = 4,5 m) incliné & 10 400 m
Terville (domaine de la forét) Merlon (h =4 m) 300
Elange Merlon (h' = 3 m) et quelques metres 300 m
d'écran sur bretelle
Cocheren (cité belle-roche Ecrans palplanches inc_liné§ a 15° racco 'désGOO m
sur merlon (h =2 a3 m)
Merlon (h = 3,5 m) 200 m
Rosbruck Ecran végétalisé (h = 3m) 100 m
A320 Morsbach Ecran béton — bois (h=2,5-3,5m 700m
(2 cotés)
Ecran bois (h =3 m) 500 m
Forbach (le Wiesberg) Ecran béton — bois (h = 3 m) 300 m
Merlon (h =3 m) 200 m
RN431 Coin les cuvry Ecran pierre et bois (h = 3 m) 210 m
Marly Merlon (h =2 m) 500 m
RN4 Imling Ecran béton (h = 3 m) 250 m
RN61 Grosbliederstroff Palplanche (h =3 m) 100 m
VR52 Vitry sur orne Ecran béton (h=1,5a4 m) 65
Source :Rapport de la DIR-Est — 17 mai 2011
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2. Les mesures de prévention ou de réduction prévu  es entre 2008 et
2013

L'Etat s'engage a poursuivre les actions préventwgagées depuis 1998.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quoferl'objet d'une enquéte publique au cours des cin
prochaines années respecteront les engagementsluitér par l'article L571-9 du code de
I'environnement.

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004, lesebaechniques (notamment les hypotheses de
trafic utilisées pour I'évaluation des niveaux s@sode référence du classement) des arrétés en
vigueur seront donc réexaminées tous les cing lamsque les évolutions constatées pourront
conduire a modifier la catégorie sonore de l'intinasture, les arrétés préfectoraux seront modifiés.

Parallelement, I'Etat et ses cofinanceurs s'engagenréaliser plusieurs actions pour réduire
I'exposition sonore des personnes les plus exp@seesisinage de son réseau.

Réseau routier concédé :

Les points noirs bruit recensés sur la commune al@béurg-Haut seront résorbés par la mise en
place d’écrans. Pour I'habitat isolé, une protegbar isolation de la facade sera réalisée.

Voie Commune Descriptif qes p'rotectlons
envisagees
Ecrans acoustiques sur 800m environ (Cité Riviera)
Hombourg-Haut Protections de fagades sur 3 habitations (CitéeRayi
Ad Protections de facades sur 8 habitations (Cité &alngrg)
Betting les Saint-Avold 1 isolement de facade dialeitation
Sainte-Marie aux chéngs 1 isolement de facade d'une habitation

Source :Rapport de ACOUPHEN pour SANEF — 24 juih020
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Réseau routier non concédeé :
A. Les travaux d'enrobés et de joints de chaussées
Ci-dessous un tableau récapitulant les chantiersabés réalisés en 2009-2010 et ceux prévus en

2011 sur le réseau routier national de Moselle.
Environ 40 km de couche de roulement ont été reglés\entre 2009 et 2011.

Voie |Sen¢| PR Débui| PR fin Commune ) DE1D) Technique CEEEISTEIGIE
réalisation bruit

. . Enrobé
A31 1 | 330+930| 333+570 Thionville 2009 BBM3 0/10 intermédiaire

A31 | 2 | 333+600 [330+930  Thionville 2000 | BBSG30/10 .  ENobe
intermédiaire

A31 | 2 | 319+500 |316+500  Talange 2009 | BBSG3O0/l0 . EMOPE
intermédiaire

Enrobé
A30 1 21+000 | 23+400 Havange 2009 BBM3 0/10 intermédiaire

Enrobé
A31 1 | 298+100 |302+300 Metz 2009 BBSG3 0/10 intermédiaire

A31 | 2 | 2974900 |296+60d Metz 2000 | BBSG3O0/10 .  ENrobe
intermédiaire

VR52| 3 | 8+200 | 10+500|  Pierrevillers 2000 | BBM30/10 . ENrobe
intermédiaire

Enrobé

VR52| 3 13+570 | 15+200 Vitry sur Orne 2009 BBM3 0/10 . i
intermédiaire

i Enrobé

A320| 3 Echangeur Forbach Ouest 2010 BBSG3 0/10 i
intermédiaire

A30 | 3 Echangeur Hayange 2010, BBSG3 g/10  ENrobe.
intermédiaire

Enrobé

A31 1 | 297+000 |296+000 Jouy 2010 BBSG3 0/10 . Lo
intermédiaire

s R Enrobé

A3l 1 | 315+100 |321+400 Maizieres a 2010 BBSG3 0/10 . Y
intermédiaire

Mondelange Enrobé

A31 2 | 316+500 | 315+100 2010 BBSG3 0/10 . Lo
intermédiaire

Enrobé

A320| 1 4+000 13+635 Forbach 2011 BBSG3 0/10. S
intermédiaire

A320| 2 | 7+000 | 13+600 Forbach 2011 | BBSG3 0/L0,  ENrobe.
intermédiaire

A31 | 2 | 326+400 |323+600  Richemont 2011 | BBSG30/10  ENrobe
intermédiaire

A31 | 3 | 3124300 [315+100  Maizieres 2011 | BBSG3 o0/l . ENrobe
intermédiaire

A3L | 2 | 3124300 |309+300  LaMaxe 2011 | BBSG30/10 . EMOPE
intermédiaire

Source :Rapport de la DIR-Est — 17 mai 2011
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En matiére de renouvellement des couches de rontehes techniques adoptées par la DIR Est
présentent des caractéristiques au regard dudammipatibles avec la proximité des agglomeérations.

Dans ces chantiers, la DIR Est n'a pas eu recades éormulations bruyantes de granularité 0/14
au profit de formulations moins bruyantes en OlE)gain moyen estimé, a partir de la base de
données nationale du Laboratoire Régional des Rbitbaussées de Strasbourg caractérisant les
performances acoustiques des couches de rouleattmy I'ordre de 2 dB(A) entre des BBSG
0/14 et 0/10.

Compte tenu des trafics sur le sillon, les techesqBBSG sont privilégiés pour une meilleure
durabilité.

Outre ces travaux d'enrobés, on peut noter d'irapta$ opérations de réfection de joints de
chaussées a hauteur Metz, Richemont et Morsha@dEn-2011. Ce type de travaux contribue a
une réduction du bruit routier au droit des agglatiéns situées a proximité en supprimant les
déformations et/ou les claquements liés a desdigegoints anciennes.

B. Les réductions de la limitation de vitesse

En 2009, une démarche d'’harmonisation des limitatide vitesses sur les autoroutes du sillon
lorrain a été mise en ceuvre avec notamment réaueati®l0 km/h dans les zones interurbaines
(passage de 130 km/h a 110 km/h sur la sectionnVhie-Luxembourg et Fey-Nancy en
particulier).

L'impact en matiere de réduction du bruit resteetfmis peu significatif.

C. Les mesures de réduction du trafic

Pour les travaux susceptibles de perturber forténteencirculation, une campagne renforcée
d'information préalable est menée aupres des uséigéormation sur France Bleue, affichage sur
PMV, communiqué de presse...). A cette occasios étieédes de trafic précises sont réalisées pour
permettre d'évaluer les perturbations du trafieratties et liées aux travaux programmés
(allongement des temps de parcours, longueur tlagissements...). Cette campagne d'information
permet de porter a la connaissance des usageatsdiétrafic et de les encourager a adapter leur
mode de déplacement.

Des stratégies de gestion du trafic sont a I'épatdes services de la DIR Est afin d'optimiser les

flux de circulation sur les autoroutes du sillorrdin.

On peut citer par exemple : connaissance du résegamps réel et différé, gestion des événements,
gestion dynamique des vitesses, information multiate.

Pour mettre en ceuvre ces stratégies, le résearpaiigo devra étre équipé de PMV, caméras et

boucles de comptage avec l'objectif d'étre opéragben 2014.
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D. Actions d’'aménagement et de résorption

Les services de I'Etat s'engagent a entreprendre 2808 et 2013 les opérations suivantes :

\oie Secteur Mesures programmeées ou envisagees
Des protections acoustiques, au niveau de la rue de
Puttelange a Hambach, seront réalisées dans le dadf
Mise & 2x 2voies entre projet de mise a 2 x 2 voies. Etude acoustiquésésakn
; 2003et 2005.(écran projeté de 590m, hauteur 3,00 et
RN61 Sarreguemines et A4 . ; . .
(n° 23E57A) ] .4,00rp) Etgde niveau Prqjet achevé.
Opération déclarée d'utilité publique le 20/04/2011
Travaux en 2012 — Ecran prévu en 2013
Des protections acoustiques (merlons et écrans)jivaau
. de la cité Leclerc a Rombas, du CAT de Pierrew]lde |a
Section Marange- . ,
: ferme Levaux et en prolongation de la tranchée edayv
Silvange/ Rombas . Lo
VR52 o de Marange-Silvange, seront réalisées dans le dadre
(n° 23D57C) . ) . : : )
projet de construction de la voie rapide. Etudeuatique
réalisée. Etude niveau Projet encours
Des protections acoustiques, au niveau de la rue du
docteur Maurin a Vitry-sur-Orne, seront réaliséassle
Requalification de la | cadre du projet de requalification de la déviatietude
VR52 Déviation de Rombas acoustique réalisée en 2003 et 2005 (écran praogeté
(n° 21A54A) 712m, hauteur 2,00et 3,00m) et isolation de fagad@5
batiments (rue Docteur Maurin). Etude niveau Projet
acheve. Déclaration de projet du 13/01/2011.
Travaux en 2012
Etude acoustique réalisée de 2005 a 2007. Suigant |l
Protections phonidues & secteurs, il est prévu des ecrans phoniques ou des
: b q I protections de facades. Etude niveau Avant Prépisée
Richemont, Uckange et R e L
(contrdle en cours). Choix d'une zone prioritairéiz :
A30 Fameck .
o Uckange (3 écrans pour une longueur totale de 1Xi5m
(n° 230578) : . NP o
isolation de facades a définir avec les propriésattes
batiments). Etude niveau Projet a réaliser en 2012
Mise & 2 X 2voies entre St L opération a e_t\e declareeld l_Jtl!lte publlque_ st le
. acquisitions fonciéeres sont réalisées. Etude aicpusst
Georges et HEmMIng . :
RN4 . prévue pour 2013 et devrait concerner les commdea&d
(n° 33054A) . .
Georges, Hertzing et Héming.
Protections phoniques & Etude acoustique réalisée de 2005 & 2007. Suieant ||
A320 Rosbruck/Cocheren, secteurs, il est prévu des écrans phoniques ou des
Pour Forbach et Spicheren | protections de facades. Etude niveau Avant-Prépdisée
Mémoire (n° 230578) (contréle en cours)

Source :Rapport de la DREAL-DMO — 24 mai 2011
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6. Le financement des mesures programmées ou eraggées

Les mesures programmees ou envisagees sont fisano@rmément aux textes en vigueur et
notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et dumn2b2004.

Certaines mesures d'ordre organisationnel ou irdtfrme nécessitent pas de financement
spécifique. Elles sont le fruit du travail quotidid'information et de communication menées par les
différents gestionnaires.

Les travaux nécessitent par contre un financememtdgpend du statut des infrastructures
concernées :

- Dans le cadre des engagements « verts » du Rareldnce gouvernemental, les écrans
acoustiques de Argancy et de Hombourg-Haut ont’'@bjet d’'un cofinancement exceptionnel
entre la société concessionnaire SANEF, 'Eurcpé&édgion, le Département et les Communes.
Les travaux réalisés a Betting et Saint Marie abh&n@s sont financés et réalisés par la SANEF.

- Sur le réseau non concédé, les travaux a rédaisetes infrastructures et ses dépendances
(revétements, écrans, modelés, ...) ainsi que f[Eyatons mixtes (isolations de facade
complémentaires associées, ...) sont financés [kat | (Ministére de [|'Ecologie, du
Développement durable, des Transports et du Loggnuans le cadre des programmes
d'entretien et d’investissement, dans la limitelwledgets alloués pour ces travaux.

Sur les batiments soumis aux nuisances son@®drdvaux a réaliser consistant uniquement a

intervenir en un renforcement des isolations adgues des facades sont réalisés sous la maitrise
d'ouvrage des propriétaires concernés et subverdioan fonction des conditions de ressource

conformément aux articles D571-53 a D571-57 du Qhlkenvironnement.

Les montants prévus et disponibles alloués pour cémvaux sont les suivants :

Sur le réseau routier concédé

. Mesures programmeées ou .
Voie Commune P . 9 p Financement
envisagées
Résorption des nuisances sonores
A4 Argancy b 0,90 ME*
sur la commune
Résorption des nuisances sonores
A4 Hombourg-Haut b 3,75 ME*
sur la commune
. . Résorption des nuisances sonores
A4 Betting les Saint-Avold b 10 k€
sur la commune
. . ~ Résorption des nuisances sonores
A4 Sainte-Marie aux chénes P 10 k€
sur la commune

Source :Rapport de ACOUPHEN pour SANEF — 24 juib020
* Cofinancement entre SANEF-Europe-Région-Dépangr@@mmune au titre des engagements « verts » du
Plan de relance gouvernemental.
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Sur le réseau routier non concédé

Les opérations indiquées ci-dessous tiennent codpstade d'avancement au 24 mai 2011.
La disponibilité des études acoustiques peut alienda procédure d'élaboration du PPBE Etat du
département de la Moselle et se répartit comme suit

Mesures programmées ol

Voie Commune . . Financement*
envisagées
Opération inscrite au CPER 2000-
o . 2006 avec un complément au PDMI
Mise a 2x2 voies entre
Sarreguemines et A4 : mise . 2009-2014. e
RN61 Hambach . _"Démarrage des travaux début juillet
en place de protections 5011
acoustiques a la source Mise en service décembre 2013
Co0t 1,050 M€
Opération inscrite au PDMI 2009
Rombas, Marange- Voie nouvelle section . 20\14 . .
VR52 . Travaux prévus a partir de fin-2013.

Silvange, PierrevillersMarange-Silvange / Rombas Mise en service en 2017,

Codt global de 60 M£.
Opération inscrite au CPER 2000
Requalification de la 2006 avec un complément au PDMI

VR5?2 Vitry-sur-Orne deviation de Rombas : mise 2009-2014.
en place de protections Travaux en cours.
acoustiques Mise en service a l'automne 2012.

Colt 1,045 M€
Opération inscrite au CPER 2000
2006 avec un complément au PDMI

A30 Uckange Mise en{ﬂgg:ﬁdi éosrotectlo NS 2009-2014.
9 Démarrage des études prévu fin 2012
Codt 5,400 M€
Opération inscrite au PDMI 2009
L S 2014. Etude niveau Projet a réalisgr.
.| Mise a 2x2 voies : mise en . .
St Georges, Hertzing . Démarrage des travaux prévus en
RN4 L place de protections
et Héming. acoustiques 2014
g Co(t 1,000 M€
A320 Rosbruck, Cocheren,Mise en place de protections Pas de programmation ni de

Forbach, Spicheren acoustiques financement prévu au PDMI

Source :Rapport de la DREAL-DMO — 24 mai 2011
*PDMI : Programme de Modernisation d'ltinéraire
*CPER : Contrat de Plan Etat-Région
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7. Lajustification du choix des mesures programmé es ou
envisagées

Parmi les différentes mesures proposées, les aotupiréventives, généralement peu codteuses au
regard des services rendus, sont systématiquemses Bn avant dans le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait t'olyj@e analyse codt/avantage, afin d'aboutir a la
meilleure utilisation possible de I'argent publand une conjoncture financiérement délicate.

En matiére de sources routieres, les solutiong/plel téduction des trafics, réduction des vitesses,
voire changement des revétements de chausséest afie gains généralement trop partiels pour
aboutir individuellement au traitement de Pointdardlalu Bruit. Le choix se limite donc souvent
soit a une solution de protection a la source pearé(ou model€), soit a une solution de reprise de
l'isolation acoustique des fagades. D'un point uke sanitaire et sous réserve d'une mise en ceuvre
dans les regles de l'art, ces deux solutions dffas résultats généralement comparables,
notamment vis a vis du critére « qualité du sommeibuvent incriminé dans les enquétes de géne.

Le critére technique peut parfois aider au cha@iksi une protection a la source s'avére souvent pe
(voire pas du tout) efficace en présence d'immeaubits ou lorsque les constructions présentent
des vues dominantes sur l'infrastructure.

Le critere financier constitue souvent le critdreement déterminant. Le ratio utilisé est varabl
selon le gestionnaire, puisque les colts des protscsont eux-mémes trés variables (contraintes et
colt des pertes d'exploitation plus importantes).

Les sociétés concessionnaires d'autoroutes mattrggnéralement le foncier et ont une bonne
connaissance des contraintes (présences de résmaai, sous circulation, ...).

ANALYSE DES COUTS ET AVANTAGES LIES AUX CHOIX DES M ESURES :

Sur le réseau concédé, les travaux programmés\asagis sont généralement financés et réalisés
par la société concessionnaire SANEF. En matieresalgces routieres, les solutions du type
réduction des trafics, réduction des vitessesgwiangement des revétements de chaussées offrent
des gains généralement trop partiels pour abowdividuellement au traitement de Points Noirs du
Bruit.

Le choix se limite donc souvent soit a une solutlerprotection a la source par écran (ou modelé),
soit a une solution de reprise de l'isolation atique des facades. D'un point de vue sanitaire et
sous réserve d'une mise en ceuvre dans les reglestdees deux solutions offrent des résultats
généralement comparables, notamment vis a visitinek qualité du sommeil » souvent incriminé
dans les enquétes de géne.

Le critére technique peut parfois aider au cha@iksi une protection a la source s'avére souvent pe
(voire pas du tout) efficace en présence d'immeaubits ou lorsque les constructions présentent
des vues dominantes sur l'infrastructure.

Le critere financier constitue souvent le critdrelement déterminant. Le ratio utilisé est varabl
selon le gestionnaire, puisque les colts des protscsont eux-mémes tres variables.
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Sur le réseau non concédeé, les travaux a réaliseles infrastructures (revétements, écrans, ...)

ainsi que les opérations mixtes (isolations deda@ssociées, ...) sont financés par |'Etat.

Sur les batiments soumis aux nuisances sonoredralesux a réaliser consistant uniquement a

intervenir en un renforcement des isolations adguss des facades sont réalisés sous la maitrise
d'ouvrage des propriétaires concernés et subver@oen fonction des conditions de ressource

conformément aux articles D571-53 a D571-57 du Qtalenvironnement.

En présence d'une exposition a plusieurs souraa$cas particuliers permettant techniquement la
mise en ceuvre de protections d'ensemble efficamasghacune des sources de bruit, la technique a
privilégier offrant la meilleure efficacité est s@nt le traitement individuel.

8. L'impact des mesures programmees ou envisagees sur

les populations

En matiére de sources routieres, les actions deeptién ne peuvent pas faire l'objet d'une
évaluation quantifiée a priori de leur impact. Dd@scadre des bilans, ces actions pourront par
contre étre évaluées a posteriori.

Il est par contre possible d'évaluer l'efficacie ckrtaines actions curatives proposées dans le
présent Plan de Prévention du Bruit dans I'Enviesnant (PPBE) des grandes infrastructures de
transports routiers de I'Etat.

Cette efficacité s'apprécie en termes de rédudiolexposition au bruit des populations. Les
indicateurs retenus se basent sur :

- le nombre d'habitants qui ne seront plus expasédela des valeurs limites,
- le nombre d'établissements sensibles (enseigries@Tieé) qui ne seront plus exposeés au-dela
des valeurs limites

Sur le réseau routier concédé

Le tableau ci-dessous présente le nombre de pars@xposées au-dessus des seuils PNB Lden et
Ln des mesures de réduction d’impact sur le réSeaNEF.

On considére qu’une isolation de facade permetdener a I'intérieur du logement les personnes
exposees en dessous des seuils PNB, méme si ele fagaétiment reste toujours PNB

Nombre de personne:| Nombre de personne:| Nombre de personne:| Nombre de personne:
exposeées au-dessus (| exposées au-dessus (| exposées au-dessus (| exposées au-dessus (
Voie seuil PNB Lden seuil PNB Ln seuil PNB Lden seuil PNB Ln
AVANT MESURES AVANT MESURES APRES MESURES | APRES MESURES
DE REDUCTION DE REDUCTION DE REDUCTION DE REDUCTION
D'IMPACT D'IMPACT D'IMPACT D'IMPACT
Ad 59 10 0 0

Source :Rapport de ACOUPHEN pour SANEF — 24 juih020
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Sur le réseau routier non concédé

Le tableau ci-dessous présente le nombre de pars@xposées au-dessus des seuils PNB Lden et
Ln avant les mesures de réduction d'impact et adprésalisation des actions précisées au chapitre
5.2 sur le réseau routier non concédé.

Les opérations qui ne sont ni programmeées, ni iéas au PDMI* ne figurent pas dans ce tableau.

Lden Ln
\Voie Commune | Population Population
de la ZBC | exposée /|Enseignemen| Santé | exposée /| Enseignemen| Santé
protégée protégée
Uckange-
30 | Richemont 390/390 0 0 130/130 0 0
Total 390/390 0/0 0/0 130/130 0/0 0/0
Terville- 330/0 1/0 2/0 100/ 1/0 1/0
Thionville
Richemont 12/0 0 0 12/0 0 0
Metz (rue 240/0 0 0 100/0 0 0
Dassenoy)
A31 Metz (r,ue des 60/0 0 0 60/0 0 0
alliées)
Metz (ile du 80/0 1/0 0 80/0 1/0 0
Saulcy)
Metz (rue du 132/0 0 0 132/0 0 0
stade)
Total 854/0 2/0 2/0 484/0 2/0 1/0
N4 Hertzing 20/0 0 0 11/0 0 0
Total 20/0 0 0 11/0 0 0
Rombas 70/70 0 0 70/70 0 0
N52 | Pierrevillers 80/80 0 80/80 0
Total 150/150 0 0 150/150 0 0

Tableau 5 : réseau routier non concédé
*PDMI : Programme de Modernisation d’ltinéraire

En conséquence sur le département de la Moseleiskaen ceuvre du Plan de Prévention du Bruit
dans I'Environnement profitera a l'issue de laigzion des actions a plus de 59 personnes sur le
réseau routier concédé et a plus de 540 persoruredesréseau routier non concédé. lIs

bénéficieront ainsi d’'une diminution sensible desances sonores.
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9. Les modalités de consultation du public

Les Cartes de Bruit des grandes infrastructures disponibles sur le site internet de la direction
départementale des Territoires de la Moselle. Cade€ de Bruit publiées sur le Portail des
Services de I'Etat en Moselle a I'adresse suivaiitétp:/moselle.gouv.fr/index.php?articleid=§73
ont été approuvées par Arrété Préfectoral :

- pour les routes et autoroutes nationales a ladiag® janvier 2008 ;
pour le réseau ferroviaire a la date du 8 juin 2009
- pour les autoroutes concédées a la date du 8@ 2
pour les voies communales de Metz et Montigny-letz\a la date du 8 juin 2009 ;

- pour les routes départementales a la date du 28nsbpe 2009.
Ces Cartes de Bruit ne sont pas reprises dangsemqrdocument mais disponibles sur internet.

Conformément a la directive européenne 2002/49/lGEPlan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) est soumis a la consultadiorpublic pendant deux mois (article 6 de la
directive).

Le public sera informé de l'ouverture de la corsidh par voie de presse quinze jours avant le
début de celle-ci.

Le projet de PPBE a ensuite été mis a la consuftaiu public comme le prévoit I'article R572-9
Code de I'environnemedt 2 avril 2012 au®juin 2012:
- dans le bureau de I'utilité publique et de 'eovinement a la Préfecture de la Moselle
- dans le bureau d’accueiMission Bruita la Direction Départementale des Territoires
- sur le Portail des Services de I'Etat dans leséos®lans de Prévention du Bruit dans
'Environnement (http://moselle.gouv.fr/index.php?articleid=875)
- surle Portail des Services de I'Etat dans lesi@dosActualités (http://moselle.gouv.fr/)

Un registre sera ouvert dans le bureau des engoébdisiues a la Préfecture de la Moselle et sera a
la disposition du public pendant deux mois.

Parallelement, le Plan de Prévention du Bruit dd&rszironnement (PPBE) sera accessible sur le
Portail des Services de I'Etat en Moselle.

A l'issue de la consultation, la DDT de la Moséltablira une synthése des observations du public
sur le Plan de Prévention du Bruit dans I'Envirenest (PPBE) de I'Etat.

Le gestionnaire des autoroutes concédeées, la Bodexd Autoroutes du Nord et de I'Est de la
France (SANEF) et celui du gestionnaire des autesoet routes non concédées la Direction
Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Eépondront aux observations du public et
modifieront éventuellement leur volet du Plan deévention du Bruit dans I'Environnement
(PPBE).

Le document final accompagné d'une note exposamnthiltats de la consultation et les suites qui

lui auront été données, constituera le Plan deetéon du Bruit dans I'Environnement (PPBE) qui
sera arrété par le Préfet et publié sur le PateslServices de I'Etat en Moselle.
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10. Glossaire

DDT : Direction Départementale des Territoires

DIR Est : Direction Interdépartementale des Rod&ebEst

DREAL : Direction Régionale de I'Environnement,|denénagement et du Logement

RFF : Réseau Ferrée de France

SANEF : Société des Autoroutes du Nord et de Iteska France

CETE: Centre d'Etudes Techniques de I'Equipement

PPBE : Plan de prévention du bruit dans I'envieonent

ZUS : Zones urbaines sensibles, ce sont desoiegs inter-urbains définis par les pouvoirs

publics pour étre la cible prioritaire de la figlie de la ville, en fonction des
considérations locales liées aux difficultés gaenaissent les habitants de ces

territoires
PDMI : Plan De Modernisation des Itinéraires rergi
CPER: Contrat de Projets Etat-Région
DB : Unité permettant d'exprimer les niveaux datti{échelle logarithmique)
Laeq : Niveau de pression acoustique continu édgiN pondéré (A). La lettre A indique

une pondération en fréquence simulant la répon$erddle humaine aux fréquences audibles.

Lden : niveau sonore continu équivalent pondérépdndéré par la moyenne énergétique des
niveaux sonores continus équivalents définis sis intervalles de référence de jour (6h-18h), de
soirée (18h-22h) et de nuit (22h-6h) auxquels apptiqués des termes correctifs majorant, prenant
en compte un critere de géne en fonction de laogérile la journée.

Ln : niveau acoustique moyen de nuit sur la pér@le6h exprimé en dB(A)

ZBC : Zone de bruit critique, c'est une zone coat¢nles batiments sensibles dont les niveaux
sonores en fagade résultant du bruit des infrasires de transports terrestres dépassent ou risquen
de dépasser a terme I'une au moins des valeutegimi

Point Noir Bruit : c'est un batiment sensible, le@mdans une ZBC, dont les niveaux en facade
dépassent ou risquent de dépasser a terme l'ungo@s des valeurs limites et qui répond aux
critéeres d'antériorité.

Batiment Sensible : les batiments sensibles aut momt les habitations, les établissements
d'enseignement, de soins, de santé et d'actioalsoci

Critére d'antériorité : batiment dont le permisadastruire a été déposé avant l'infrastructure ou
avant le 6 octobre 1978, date de parution du pretaite obligeant les constructeurs a se protéger
du bruit.
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11. Les annexes

- Annexe 1 : Cartographie des mesures programmeesvisagées

- Annexe 2 : Localisation des populations exposééss niveaux supérieurs a la valeur limite

- Annexe 3 : Notions sur le bruit
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Annexe 3 : Notions sur le bruit

Cette partie présente des généralités sur le HPoitr des informations complémentaires, I'on
pourra utilement se référemavw.bruit.fr.

1. Qu’est-ce que Leson?

Le son peut se définir comme toute variation rapidela pression atmosphérique décelable a
l'oreille.

L'onde sonore qui fait vibrer le tympan résulte déplacement originel d'une particule d'air par
rapport a sa position d'équilibre. Cette mise emament se répercute progressivement sur les
particules voisines tout en s'éloignant de la smu@e phénomene vibratoire est caractérisé par sa
force, sa hauteur et sa durée.

La pression acoustique est ensuite exprimée sdosnfe d'un rapport logarithmique entre la valeur
mesureée et une valeur de référence. Elle est egpren dB et son échelle de variation va de 0 dB a
134 dB. Léchelle ci-dessus permet d’associer dgsanx sonores a des situations de la vie
guotidienne, et précise les seuils importants. &tiqulier :

(dB)

seus 130

[de douicur S r

110 o ¢
|
- Aboiement /
- 90 Tondeuse a gazon
80 Rue a fort trafic
Salle de classe
70 bruyante
60 Marché animé
50 Restaurant paisible
40 Bureau tranquille
30 Chambre a coucher
20 Jardin calme
Studio
10 d'enregistrement
il J'audibilite 0 Laboratoire acoustique |

Source www.bruitparif.fr (et www.antibruit.org
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De par la définition des niveaux sonores en dBxadeveaux sonores ne s’additionnent pas.
Le tableau ci-dessous donne quelques exempleshafeiique des niveaux sonores.

Multiplier le nombre de , . :
C’est augmenter le L'impression sonore
sources .
niveau sonore de est
par
Sensation de tres légere
2 3 dB(A) augmentation du niveau sonare
Nette augmentation du
4 6 dB(A) niveau sonore
Impression que le bruit est
10 10 dB(A) deux fois plus fort

Dans I'échelle des fréquences, les sons tres grededséquence inférieure a 20 Hz (infrasons) €t le
sons tres aigus de fréquence supérieure a 20 kitas@ns) ne sont pas percus par l'oreille
humaine. Entre ces deux extrémes, le son n‘esp@as avec la méme intensité. Pour les bruits
des infrastructures et les bruits industriels, tirsa un filtre A qui permet de prendre en compée
aspect perceptif de I'oreille humaine. On parlesatte dB(A).

2. Qu'est-ce que Le bruit?

Passer du son au bruit c'est prendre en compéptasentation d'un son pour une personne donnée
a un instant donné. En effet, le bruit ne peutésaimer a un seul phénoméne physique. Chaque
personne, avec ses caractéristiques biologiqugsewoa une perception différente du bruit. L'ISO
(organisation internationale de normalisation) miéfie bruit comme « un phénomeéne acoustique
produisant une sensation généralement considéndémeaésagréable ou génante ».

Le bruit excessif est néfaste a la santé de I'hometna son bien-étre. Il est considéré par la
population francaise comme une atteinte a la qudkt vie. C’est la premiere nuisance a domicile
citée par 54 % des personnes résidant dans les ddl plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressentientp aux territoires urbanisés (cartographies de
agglomérations) et aux zones exposées au bruit pdesipales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les nivesanores moyens qui sont cartographiés sont
compris dans la plage des ambiances sonores co@anaimservées dans ces situations, entre

50 dB(A) et 80 dB(A). Limage ci-dessous illustra Icorrespondance entre les niveaux
cartographiés dans la directive, d’'une part leswal réglementaires en France et d’autre part les
bruits rencontrés dans notre environnement quaotidie
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Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégique
[Cade couleur des légendes utilisé pour las représentations des niveaux dexpostion définis par la norme NFS 31,130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Niveau maximum & Pintérieur d’une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd sur autoroute 2 10 m 92

Niveau moyen en bordure d’autoroute Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail =ssssee= I
Niveaux
100 trains Corail / j & 130 Km/h & 60 m d'une voie ferrée Point noir du bruit routier LAeq/jour > 70 dB(A) Lden
Niveau moyen rue de desserte en ville © =
Ln
Niveau d'une conversation normale Limite d’exposition des riverains de voies
routiéres nouvelles (L Aegfjour)
Intérieur d'un appartement le jour 45
40
i i Niveau limite bruits d’égquipements collectifs dans
Amblance caline eh RYteU TEal 30 les piéces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)
20
GREPP Bruil o2 '8 DRASS Rndne Alpes - J.L
. . ;o s .
3. Les principales caracteristiques des nuisances sonores dans

I'environnement

Les principales sources de bruit dans I'environn@rsent les routes, les voies ferrées, les avions e
les industries.

1. Le bruit du trafic routier

Le bruit de la route est un bruit permanent. De jooss, suite aux progrés accomplis dans la
réduction des bruits d'origine mécanique, la soysdecipale de bruit provient du contact
pneumatiques/chaussée dans le bruit global, psuritesses supérieures a 60 km/h. En dessous, le
bruit moteur n’est plus négligeable.

2. Le bruit du trafic ferroviaire

Le bruit ferroviaire est, contrairement au bruitutier, de nature intermittente. Il comporte
davantage de fréequences aigués. Il est généralgragnt comme moins génant que le bruit routier.
La réglementation francaise prend en compte un$temoviaire de 3 dB(A), sauf pour le TGV

3. Le bruit du trafic aérien

Le bruit des avions est, comme le bruit ferroviaide nature intermittente. Néanmoins,
contrairement au bruit ferroviaire, il est cons&@éomme plus génant que le bruit routier.
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4. Le bruit des activités industrielles

Les bruits industriels sont de nature trés varigiits continus ou intermittents, tonalités maegpuié
Oou non, composantes trés basses fréquences otenaonsequence, la géne engendrée par ce type
de bruit n’est pas généralisable.

5. La multi-exposition

Il existe parfois une exposition combinée aux lsrde plusieurs types de sources (route, fer, avions
activité industrielle). On parle alors de multi-esfion. Malheureusement, il n’existe a I'heure
actuelle aucun consensus sur un indicateur quigteznde prendre en compte la géne résultante.
C’est pour cette raison que la directive européempese de réaliser une carte de bruit par type de
source mais n’exige pas de carte de bruit de niveamulés.

4, Les principaux indicateurs de bruit

Afin de décrire simplement le bruit sur de grandésodes de temps, on définit des indicateurs de
bruit.

La directive européenne 2002/45/CE a fixé des atdirs communs pour I'ensemble des états. I
s'agit du lgenet du Ly :

* le Lgen (Day Evening Night pour jour soirée, nuit) esteau acoustique moyen calculé sur
une journée, sans majoration sur la période JOM&; ane majoration de 5 dB(A) pour la
période SOIREE et une majoration de 10 dB(A) paumpériode NUIT. Le niveau est
exprimé en dB(A). Ce n'est donc pas un niveau di @el ou mesuré mais une évaluation
pondérée du bruit,

* le L, est un niveau moyen sur la période NUIT, calcelgeB(A).

Chaque état est libre de définir ces périodes gair,et nuit. Seules les durées sont imposées. Pou
la France, ces périodes sont ainsi définies :

= période JOUR : entre 6h et 18h,
= période SOIR : entre 18h et 22h,
= période NUIT : entre 22h et 6h.

En France, deux indicateurs réglementaires sdigasti:
* le Laeg(6h-22h) est un niveau acoustigue moyen calculéaspeériode JOUR 6h-22h (la
réglementation francaise ne distingue pas de pEr®@@IREE, comme c’est le cas pour la

directive),
* le Laeq(22h-6h) est un niveau acoustique moyen calculéaspériode NUIT 22h-6h.
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Il est a noter que les indicateurs européens, @ioatnent aux indicateurs francais, ne prennent pas
en compte la derniére réflexion sur la facade,wegrrespond a une baisse d’environ 3 dB(A) par
rapport a une mesure realisée devant une facadsi & Laeg(22h-6h) est egal au,Lmoins 3
dB(A). Par contre, il n'y a pas de relation enteelheq(6h-22h) et le ken , puisque ces deux
indicateurs ne sont pas calculés sur la méme périod

5. Impacts sanitaires du bruit

Il est tout d'abord utile de rappeler la définitaba la santé suivant 'OMS : « La santé est undé&at
complet bien-étre physique, mental et social et ggdement un état d'absence de maladie ou
d'infirmité ». Dans ce chapitre, la distinctiona@pérée entre les effets du bruit sur la santé (au
sens restrictif) et le bruit occasionnant une géne.

1. Effets du bruit sur la santé

Effets auditifs

Les effets auditifs a la suite d'une expositionbawit sont relativement bien connus. Les effets du
bruit sur l'audition dépendent de la nocivité ds bruiits. Une multitude de parametres intervient :
la qualité du bruit (grave, aigu), la pureté (btarge-bande ou non, l'intensité du bruit, I'émeoge

et le rythme du bruit, la durée d'exposition, ldnewabilité individuelle (age...), association a
d'autres expositions (vibrations, agents chimiguesy conséquences d'une exposition au bruit
peuvent étre d'une part la fatigue auditive, etitcbapart la perte auditive. La fatigue auditive
correspond a un déficit temporaire d'audition gucaractérise par une diminution de la sensibilité
auditive pendant un temps limité aprés la fin dstiaulation acoustique. Les pertes acoustiques,
guant a elles, sont caractérisées par leur irsdubte.

D'autres effets existent, méme s'ils sont moinsgsen il s'agit des acouphéenes (ou tinnitus en
anglais) et de I'hyperacousie. Lacouphéne chrang&gt un bruit subjectif, entendu sans cesse, jour
et nuit, dans l'oreille ou dans la téte, sans awtimulus sonore extérieur. La plupart du temps,
I'étiologie de l'acouphéne n’est pas clairementniif@éée. Le choc auditif est une des causes
reconnues des acouphenes. Il en existe dautraselfty infection virale...). Le terme
«hyperacousie» désigne quant a Ilui une intoléraaog bruits, méme les plus banals.
L'hyperacousie est souvent la séquelle d'un traismag acoustique et accompagne l'acouphéne
dans 40 % des cas.

Effets non-auditifs

Pour les effets non auditifs du bruit, les expérnitagons mettent en évidence une variabilité
individuelle importante. Les effets suivants oram@oins pu étre constatés :

» effets sur les organes et les systémes humdies effets cardio-vasculaires sont souvent
mentionnés. Des essais en laboratoire ont mis iglerdse les effets suivants : perturbation
de la pression artérielle, accélération du rythragpiratoire, modifications du systeme
endocrinien, troubles de la vision. lls restenterslant controversés, en particulier par
rapport aux études épidémiologiques réalisées.
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» stress Pour que ce stress se transforme néanmoins tleolggie, I'exposition au bruit doit
étre a la fois longue et intense.

» baisse des performances intellectuelles d'un indivi Au travail, on peut noter une baisse
des performances (réactivité, vigilance...). Ches Enfants, le bruit journalier peut
influencer les conditions du développement intéliecet perturber I'apprentissage a I'école.

» perturbation du sommeillLa structuration du sommeil peut par exemple sedifier ainsi :
augmentation du nombre de réveils pendant la dimjnution de la durée du sommeil
profond, disparition des phases de sommeil paradoX¥es expériences ont montré par
exemple que des pics de bruit rapprochés étaieimisngenants que des pics de bruits
éloignés. Par rapport au bruit de I'environnementparle parfois d'une accommodation :
les individus n'ont plus conscience d'étre dérapgéslant leur sommeil (par le passage d'un
train par exemple). Cependant, méme apres plusaurges d'exposition a un bruit, les
réactions physiologiques a ces bruits peuvent rdgsurées, indépendamment du fait que
l'individu se réveille ou non. Méme si les pertuitnas sur le sommeil dépendent fortement
des individus, 'OMS (Organisation mondiale dedat8) recommande les valeurs suivantes
a proximité de la téte du dormeur: 30 dB(A) enealvy moyen, et 45 dB(A) en niveau
maximum. Ces chiffres sont néanmoins controverstsrecherche doit se poursuivre dans
ce domaine.

» |effet des basses fréquencé8-500 Hz) s'est posé plus récemment. Depuis 189arle
de maladies vibroacoustiques (VAD - VibroAcoustis€ases - en anglais). Ces derniéres
ont été diagnostiquées dans plusieurs -catégoriedessionnelles dont [lindustrie
aéronautique. Elles constituent un probleme deésanblique et doivent faire I'objet
d'études complémentaires.

2. Géne: le bruit est seulement un des facteurs ex  plicatifs

Contrairement aux effets sanitaires, on ne peunpasurer la géne avec un appareil de mesure. La
géne est estimée au travers d’enquétes de tewawest colteuses. De plus, les résultats d’'une
enquéte se limitent souvent a un cas particuliar. @&leurs, deux enquétes entre elles ne sont
souvent pas comparables du fait des difféerentebadétogies employées. Malgré ces difficultés, la
recherche a permis de distinguer deux types datelics influencant la géne : les facteurs
acoustiques et les facteurs non acoustiques.

Lesfacteurs acoustiquegpeuvent étre étudiés suivant trois grandes classes

» les facteurs liés a la naturet au bruit de la source étudieeomme : le type de source
(avion, route, train), la puissance de la souraefluctuation dans le temps, le nombre
d'événements, la présence de fréquences marquéssniveaux ke, et L, font partie des
indicateurs les plus simples mais sont aussi les falciles a mesurer et a prévoir. C’est pour
cela gu'’ils ont été retenus pour les cartes dd.brui

+ |es facteurs liés au bruit ambiantPlus 'écart entre le bruit ambiant et le niveanore
d'une source particuliére est important, plus caitece est génante.

» les facteurs lies aux aspects gualitatifs des sdnes indices psycho-acoustiques ont été
définis (par exemple par Zwicker), qui prennentcempte la fluctuation des sons. Ces
indices sont plus compligués a mesurer et & pré@ast pour cette raison qu’ils ne sont
pas retenus pour les cartes de bruit.
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Des courbes « dose-réponse » ont pu étre réales@es niveaux d'exposition au bruit et géne
individuelle. Cependant les corrélations entre aived'exposition et géne individuelle, bien que
significatives, sont relativement faibles. Aing, ruit n'expliquerait que 30 a 40 % de la géne
exprimée, et encore, en combinant plusieurs inglizatacoustiques.

Lesfacteurs non acoustiquesont découpés en deux grandes classes :
» les facteurs d'attitude le bruit est-il imposé ? Quelle est la sendibitlu sujet au bruit ? Le

sujet peut-il se protéger du bruit ? Quelle estil’@é du sujet durant I'exposition au bruit ?
Quelle perception le sujet a-t-il de son voisinage

» les autres facteurs facteurs socio-démographiques et de situati@e,s®tuation maritale,
niveau d'éducation, activité, type de maisons, sepgssé au domicile...

La hiérarchie parmi ces facteurs non acoustiqueice®. Par exemple, certaines études montrent
gue le niveau d'éducation influe sur la géne ajois pour d'autres, il n'interfere pas. La compéexit
de l'étude des facteurs non acoustiques est éeid®&n seulement, ces facteurs sont trés
nombreux, mais de plus, ils sont difficiles a list¢ & investiguer. Il est souvent malaisé d'obteni
des conclusions transposables a tous les cas teéEon
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